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LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

g eeunan Square feet

L SOOI Feet

1 R Pduce

314 11 R, Mille nautique
km... ...Kilometre

M rersnassians Métre

13 | TR Centimétre
Ko Noeud

(117 TR Métre par seconde

Tour par minute
Vitesse de manoeuvre

VB e Vitesse conventionnelle

L4 (- FOO—— Vitesse limite volets sotrtis

1 1 VORI, Vitesse a ne jamais dépasser
L1 1 | EE— Vitesse maximale de crolsiére
W80y, Vitesse de décrochage configuration atterrissage
NS Vitesse de décrochage en lisse
L 14 SO Vitesse Indiquée

km/h. ...Kilomgtre par heure

I cumnansssmnd Horse Power

[ o S Hectopascal

111 o [« PSSR Pouce de mercure

.4 s RO Altltude pression
Liereemriresrerarnacrians Litre

imp gal ............. imperial gallon

us gal................US gallon

0257 IO Pound per square inch

IG..... «..Pound

T Kilogramme

*C..z ...Degré Celclus

i VRSP Degré Farenheit
Niaussigigy Vol

A.. cereeninne- ATAPATE

0.02
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LISTE BDES ABREVIATIONS RADIO
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----------------------

----------------------

----------------------

||||||||||||||||||||||

... Automatic Direction Finder

(Radic compas)

Ajr 'Ifrafﬁc Control
(Transpondeur)

.. Communication Transceiver

(Emetteur-récepteur de communications)

Distance Measuring Equipment
(Equipement de mesure de distance)

Emergency Locator Transmitter
(Balise de détresse)

Instrument Landing System
{Systéme d’atterrissage radiogonlométrique}

Marlger Beacon Receiver
{Récepteur de balise)

Navigation Indicator and Receiver
{indicateurs-réceptsurs de navigation)

Audio Control Panel
{Sélecteur d’écoute)

Visual Flight Rules
{Régles de vol & vue)

Instrument Flight Rules
(Regles de vol aux instruments)

Very High Frequency

... VHF bmni—Range

(Radio-phare.omni-directionnel)
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Mille

FACTEURS DE CONVERSION

nattigue .........o

PIaES o cnomnmnnas
INCHBE o massesss
I0EHES s
Piedsiminute.......c.cvuee

gallons {US)......ccoenee

gallons {(Imp) ..cocveenennes
quarts (US) cvreerneinncee

LAFUT TS [ oo

.........................

INELIES oo e vevivramnamavinins
MIMStres....cvmvminienaes
métrefseconde ...

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

KX
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> 26 pE K
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> ¢ 3¢ 3¢ X X
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......

----------
........
--------
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--------

--------

-----------------------

--------

--------
--------

--------

............... 9f5 + 32..

... Kilométres
... metres
... Matres
...miilimétres
... métrefseconde
.. litres
- HETES

... litres

... Km/h
...bar
....hPa

kg
.°C

EEL R

Mille nautique

... Pied

.... inches

....Inches

... Pied/minute
.gallons (US)

...gallons {imp})

..quars (US)

Akay

Noeuds

. psi

...in.Hg
... |D
il
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TABLEAU DE CONVERSION PRESSION BAROMETRIQUE

Sous la pression en HEOTOP;&SCAL est indi

de MERCURE.

~>hPa

~in.

Hg

guee la pression en POUCES

25.05

960
28.35

970
28.64

28.04"

20.23

1000
2953

1010
2963

1020
30.12

1030
30.42

1040
30.71

951
28.08

61

2828

971
28.67

981 |

28.97

991
2028

1001
29.56

1011
20.85

1021
30.15

1031
30.45

1041

30.74 |-

2811

962
28.41

972
28 I-m

2000°

892
29.29

1002
29.59

1012
29.88

1022
30.18

1032
30.47

1042
30.77

28.14

73
28.73

2903

993
20.32

1003
29.62

1013
2931

1023
J0.21

1033
30.50

1043
30.80

28.17

974
28.76

29.06

28.35

1004
29.65

1014
29.94

1024
J0.24

1034
30153

1044
30.83

955
28.20

975
28.79

22.09

29.38

1005
28,68

1015
23.97

1025
30.27

1035
30,56

1045
30.88

o5t
28.23

975
28.82

29.12

20.41

1006
29.71

1116
30.00

1026
230,30

1036
30.52

1046

30.89

957
28.726

ory
28.85

QB7
29.15

o207
29.44

1007

29.74

1017
30.03

1027
30.33

1037
Jo.e2

1047
.02

958
28.29

978
28.88

98B
29.18

698
2947

1008
2977

1018
30.06

1028
A0.36

1038
30.65

1048

30,95

859
28.32

28.61

979
28.91

989
29.20

289
29.50

1009
#
.80

1018
30.09

1029
w‘sg

1039
30.68

1049
30.98

RAPPEL:

La pression standard 1013.2 hPa ést égale 3 28.92 in.Hg

Edition 10 - Novembre 1293
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183 m
D 2 e
\ we——
/= Jj
268 m
AN58In
L8
6]
Q M o
l 1
1]
. 1 |
I 280M73in
DR 400/180 g 3,20 m— e -
DR 400/160 0hsin |
o J m

25 m
7B in

7,10 m
2335
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MANUEL DE VOL DR 400/16¢.

ENCOMBREMENT GENERAL.

Envergure maximum ........ T (caft 7,3 e
Longueurtotale ................civiiinnnnnnn. (23 1t 3,5
Haumteur totale . . ....ooin it it e (7R 3,8
Garde d'héliceausol........cooovuvvinvnininn.... (9.84

5 11 L | - —— T (4fto,4 in]:
4 places, accessibles des 2 c8tés par verridre coulissante. )

VOILURE
Surface portante.............. Y (152,86 sq ft) g’

PIOM © e S NACA 23013.5-tgtiis
ANERYOITIENY ..o s s R R U se
Diédre en boutd'aile ......... R A S A S L
AILERONS £
Surface unitaire ............. SO ——— (6,13 sq 1t) 6,57 i® .
Enverguraunitaire ..............0cveiniininansn. (5fagin i62m . _

Les ailerons sont équilibrés statiquement.

Edition 10 - Novembre 1993 - 188



MANUEL DE VOL DR 400/160

'VOLETS DE COURBURE
Burface (PArvolet) «....veiiiiiartiiianieiaeas, (3,56 sq ft) 0,33 m?
Envergure (par volet) .....oioiiaiiiiiiiiiaonn. (6 ft 7,7 in) 2,025 m
' -
EMPENNAGE HORIZONTAL
Surface totale (QOUVErNe) .. ... cieeinnin i, (31 sq tt) 2,88 m?
dontsudaceantitab ...l (2,8 sq ft) 0,26 m?
T o D (- U (10t 6 in) 3,20 m
EMPENNAGE VERTICAL
TRl e 3 a0 L SO (17,55 sq ft) 1,63 m°
Surface de la déIiVe . .....vuveenin i ainns (10,76 sq fi) 1 m?
Surfacedelagouverne ..........coevimeiinnnnnn. (6,78 sq ft) 0,63 m?
TRAIN D’'ATTERRISSAGE
Type Tricycle Fixe
Voie ..... iromne pommn mem g st aaa e, (Bft5,6in) 2,58 m
Empattement .............. e A BB R {(5ft5in) 1,65 m
Dirnension des PREUS .. ...ovrivririnnrrenrnenasenanessos 380 x 150
Hulle amorisseurs . .....c.vvveievivnnrrnrronsnnsnns Mil. H. 5606 - A
NORME AIR 3520
Train d’atterrissage avant
Prosslam PaBtl . coomas s swn svammns s P {26,1 psi) 1,8 bar
Pression amontissaUr . ... cv i ininnnnarannannsns (72,55 psi) 5 bar

1.04 Edition 10 - Novembre 1953



MANUEL DE VOL DR 400/160

Alterrisseurs principaux

Pression pneus.............. rmimissemenni s o (29 pslj 24
Pression amortisseurs . ...............c.coovieuaa.,. (87 psi}-6har
FREINS

Les freins, hydraullques a dlsques compottent un circuit iru:lépenmw |
chaque roue principale. .

Hulle de circuit hydraulique

GROUPE MOTOPROPULSEUR

ype
Nombre de cylindres
Puissance maximala

Edition 10 - Novembre 1993 B
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HELICE

-
MARQUE SENSENICH
TYPE 74DMGS5-2-64
DIAMETRE 1,82 m (72 in)*
PAS 64 in
REGIME MINi
PLEIN GAZ 2950 trfmin
NIVEAU MER

« Toute réduction de diamétre pour réparation est interdite

1 ; ; 1 : ) 5
:

1.606 Edition 10 Révision 3 - Mai 1995



PLOTE AUTOMATIQUE {OPTIHI) o

SCHEMA DU CIRCUL

PMARE DE ROULAGE {OPTION}.__

PRARE {'ATTERRISSACE {OPTION)

FEUX DE HAVIGATION {OPTION)

FEUX ANTICOLUSION (OPTION)

ECLAIRAGE 1 (OFTION)

ECLAIRAGE 2 (DPTION}

E£CLAIRAGE RADID {OFTION)

COM/NAY 1 {OPTIGH)

COM/RAY 2 {OPTION}

ATC [OPTION)

ADF (OPTION)

AUDIO (QPTION)

AUDIO {OPTION).

DME {OPTION)

ALTICODEUR (GPTION)

SOCOM (OPTION)

SELECTEUR MAGNETOS

INEJOHCTEUR

FUSELE
BOUTCH POUSSINK
INTERRUPTEUR

N2 k)

INTERRUPTEUR OISJONCTEUR

LEGENDE

054 4

Edition 10 - Novembre 1593




MANUEL DE VOL DR 400/160

CARBURANT

Essenceaviation ® .. ... ... ... ... ... AVGAS 100 LL
dndicedoctane * .. ... {(octane) 100 minimum
“Capacité totale maximum . ... ,........... (41,8 imp/50,16 us gal) 1901
Capacité totale consommable .. ........ (41,58 imp/49,10 us gal) 1891
Capacité Inutilisable ....................., (0,22 imp/0,264 us gal) 11

La capacite totale des réservoirs peut étre portée & 240 | (52,8 Imp/
63,36 us gal) (239 | consommables (52,58 imp/63,09 us gal)} avec I'instal-
latlon d’un réservoir supplémentaire optiennel de 501 {11imp/13,2 us gal).

HUILE **
Capacité totaledumoteur ... .................... (B US quarts) 7,5 |
Capachté consommable ............coovvein.n... {6 US quarts) 5,7 |

| Huile dispersante minérale pure
i Eaﬂtes températures SAE 15W50 ou 20W50 | — — — — —- v
ay dessus de +25°C (80°F) | SAE 60 SAE 60
awdessusde +15°C (60°F) SAE 40 ou SAE 50 SAE 50
 dB0°Ca +30°C (30°F 4 90°F) | SAE 40 SAE 40
o -15°C & +20°C (0°F & 70°F) | SAE 40, 30 0w 20W40 | SAE 20
_aut dessous de -10°C (1 0°F) SAE 30 ou 20W30 SAE 20

* Se référer & la Service Instruction Lycoming n° 1070 a sa demidre édition.
. = Se référer & la Service Instruction Lycoming n° 1014 & sa demidre édition.

1.08 Edition 10 - Novembre 1993



MANUEL DE VOL DR 400/160

SCHEMA DU CIRCUIT DE CARBURANT

VERS LES CYLINDRES
CARBURATEUR @

2

POMPE
MECANIQUE

ALERTE BASSE PRESSION (4 _
ALERTE BAS NIVEAU ET ELECTRIQUE
ROBINET FERWE €9 FILTRE DECANTEUR Y KTWRE:
ET PURGE
JAUGEURS PRESSION

A

lh—;__
PURGE
BOUCHON
SRR ELr B TEIE p—
T PN e PRINCIPAL .
MISE ATE -o-c=r = H -2 7070
LAIR UBRE L7 =7 = L2

T .
PURGE i PURGE

Edition 10 - Novembre 1993 5 %ﬁﬁf
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PLANCHE DE BORD

1.10 . Edition 10 - Novembre 1993



1o Anérhomatre
2...revr HONIZON (optiON)
mtre

4......... Equibement optionnel

..o EQuipement optionnel

Bl indicateur de virage {option)
7....n.... Congervateur de cap (Opnun)
8......... Varigmétre (option)

9......... Equipement optionnel
10....... Equipemert optionnel
Thaa Equi ent optionnel

T ment opticnnet

13-... ment optionnel

14.... eur de dépression (option)
15....... Aérateurs

16.......

17...... Tachymétre

18....... Indicateur prassion huile

19....... Indicateur température huile

20....... Indicteur pression essance
.. Voltmdtre

- démarreur {iaptbn)
- volets sortis '
~ Chauffage pitat {optien)
- équipement optioninel’
- Test voyants et inverseurk
42....... Rhéostats d'éclalrage -
... IMterrupteurs clnsjoncteurs
(de G A D):
- phere d'atterrissage (optﬁ@ﬁ}_;-._ e
- phare de roulage (option ™
- feux anticollision (option) -
- feux de navigation {optlol?;}
- chauffage pitot {option) -
44... .. Equipament radfo {option)
... Bolte & gants {ou éqmpaméﬂf
opﬂonnel)

Edition 10jrévision 5 - Juiliet 19956




A-Collecieur échangeur

8- Boita de distribution
chaud et de sélection
Avant-Arrigre

C-Bolier de sélection
Bécembuage avant

{1-Buse de désembuage
E-Chauffage Avant
F-Chauffage Amidre
G-Entrée d'air frajs

H-Aérateur orienitable

e

Séiecteurs de d-lal.dfagg

3-Désembuage Avant-Amidra:
Désembuage Avant.,. (Tirer)
Arridre ... (Poussen)

o

Edition 10 - Novembre 1933
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SECTION 2 |

TABLE DES MATIERES
Bases de Certification ................................. 203
Type d'utliisation . ..... .. . R . 2.03
g L T R——— 2.03
Repéres surlanémometre ..........................._ . 2.03
Facteur de charge limite 2 Ia masse maximale autorisée .......... 2.04
Masses maximales autorisées ............ ... . 204
COMIAGe oo 2.04
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NOTE

Toutes les vitesses dans ce manuel sont des vitesses indiguées sauf
spécification contraire.

2.02 Edition 10 - Novembre 1993




MANUEL DE VOL DRA4GE

BASES DE CERTIFICATION

- Conditions générales du régiement AIR 2052 suivant mls
6 juin 1960,

- Condiions complémentaires pour. conformité & FAR Part 23 Amork
- Conditons particuliéres relatives au laigage veriere. .

TYPE D'UTILISATION

VER de jour en zone non givrante

VITESSES LIMITES T

Vne A ne jamais dépasser : 308

vno maxi d'ulilisation normale | 260

Va maxi de manoetvre : 215

Vfe maxivolets sortis | 170

REPERES SUR L'ANEMOMETRE km/h
Trait rouge & ne jamais dépasser Vne 308
Arc jaune
Zone de précaution “air calme” Vno ~Vne | 260 - 308
Arc vert

Zone d'utilisation normale Vs1 - Vno | 103 - 260

Arc blanc : Vso-Vfe | 93 - 170

Edition 10 - Novembre 1993




S MANIEL DE VOL DR 400/160

. #ACTEURS DE CHARGE LIMITE A LA MASSE MAXIMALE AUTORISEE
{2004 1b) 950 kg (catégorle “U")

‘Maletsrentrds . ...... .o nentre + 4.4 et -2.2
Volets sortis .......... R, R B T n=+2

(2315 b} 1050 kg (catégorie “N")
NGlols TenlEas « oouvvvin i avh dam i b n vmie s nentre + 3.8et- 1.9
Valets sOmtis . ... ..ot e n= +2

MASSES MAXIMALES AUTORISEES

Cat. “U” Cat.“N"
Audécollage ............ (2094 Ib) 950 kg (2315 Ib) 1050 kg
Alatterrissage ........... {2094 b} 950 kg (2304 Ib) 1045 kg
CENTRAGE
Kg bl
1050¢2315)
ISUR094) f——m e

T30C653D -

[Catil
0.205 0428 0564 " h
(8.07) (1685 (220 G
12 25 33 %
Misganiveatl .................ccv.... longeron supérieur du fuselage
Rétérence de centrage . .bord d’attaque de la partle rectangulaire vailurs
£ = o T NS {67.31In) 1,71 m

2.04 Editlon 10 - Novembre 1953




PLAN DE CHARGEMENT
(Volr également centrogramme, section 6)

La masse de I'huile contenue dans e carter moteur sl
inutllisable doivent 8tre inclus dans la masse a vide de'Papp:

Masse kg (Ib) Bras de fevier

2x77 0,36-0,46

Sieges Avant (2 x 170) (14 -(18) -
| 2%77 1,19
Essence 78 | 112
Réservolr principal (159) (44}
Essence 57,6 0
Réservoir d'alles (127) (3,9)
N 40 1,9
Bagages (88) (75)

* Le transport de plus de deux passagers {de masse totale lnféneure tm

de I'existence d'un nombre égal d'attaches de passagers et du rﬂ&ﬂﬁet
des limites de masse et de centraga.

** Dans les limites avtotisées de masse ot de cehtrage

Edition 10 - Novembre 1993 | 205
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' LIMITATIONS MOTEUR

. Utilisation du démarreur d'une maniére continue. .... 15 & 20 sec. maxi
< Régime maximum {trait rouge). ... ....ovieii e 2700 tr/min
" Température culasse maxi (trajt rouge) .............. (500°F) 260 °C

(s Favion est équipé de cet indicateur optionnel)

" REPERES SUR LE TACHYMETRE

i SO 2000 a 2700 tr/min
B £ 11651 T - PO 2700 tr/min

' CARBURANT
Indiced’octane« .. .. ... . ... ... .. ... ... {octane) 100 minimum
Capacité totale maximum. .............. (41,8 imp/50,16 us gal) 1901
Capacité totale consommable . ... ...... (41,58 Imp/49,10 us gal) 189 |
Capacité inutilisable ..................... (0,22 imp/0,264 us gaf) 11
Pressionnormale . ... ... ............ (1,1 a 5 psi) 80 4 350 hPa

La capacité totale des réservoirs peut étre portée a 2401 (52,8
imp/ 63,36 us gal) (239 | consommables (52,58 imp/63,09 us gal)) avec
linstallation d'un réservoir supplémentaire optionnel de 50 1 {11 imp/13,2

us gal).

HUILE

Température maximale (traitrouge) ..........ooovn... (245°F) 118°C
Tempéraiure normale (arcvert). . .......... {140 4 245°F) 60 a 118°C
Pression nomale (arcvert) . ... ........... {55 a 85 psi) 3,8 4 6,5 bar
Pression mini ralenti (trait rouge). . ................. (25 psi) 1,70 bar
Pression maxi 4 froid et au décollage (trait rouge).. ... {115 psi) 7,9 bar
Capacité totaledumoteur ................ ... (8 US quarts) 7,5
Capacité consommable .......cocviiiiivnein.n. (6 US quaris) 5,71
LE {052 117 1RSSR voir page 1.08

* Se référer A Ia Service Instruction Lycoming n® 1070 2 sa dermnidre édition.
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LIMITES DE CHARGEMENT -

Nombre d'occupants:
Sidges avant

Coffre a bagages:
Masse maxi aulorisée

LIMITES D’EMPLOI DANS LA CATEGORIE “U”

Dans les limites de cette catégona sont autorisées les manaﬁuﬁ'm -4 :
suivantes: . :

- Virages serrés, huit paresseuy, ehandelles avec inclinaison depassaﬁ%ﬁﬁ‘l £
- Décrochages (sauf décmchages dynamiques) -

Ces manoeuvres doivent tre effectuées dans les conditions ci-dassous:

- Les siéges arriére deivent étre innccupés ' s B
- Les vitesses d’entrée et de snrtle doivent se situer dans le damam& i
d'utilisation normale '

- Vitesse d'entrée recommandée; (1 16 kt) 215 kmv/h

Edition 10 Révision 6 - Mai 19989 m | T
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i

CET AVION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORIE MORMALE QU
UTHITAIRE, CONFORMEMENT AU MANUEL DE VOL. APPROUVE
PAR LES SERVICES OFFICIELS,

SUR CET AVION, TOUS BES REPERES ET PLAQUES INDICATRICES
SONT RELATIFS A SON UTILISATION EN CATEGORE NORMALE

POUR L'UTILUSATION EN CATEGORIE {VTLITAIRE,

En vue du pilote $E REFERER AU MANUEL DE VoL.

AUCUNE MANOQEUYRE ACROBATIQUE N'EST AUTOMISEE
POUR LUTILISATION EN CATEGORIE NORMALE.

VRILLES INTERDITES

VITESSE DE MANOEUVRE: 215 km/h « 116 kt

CONDITIONS DE YOL YFR DE JOUR ET DE NUIT
EN ZONE NON GIVRANTE.

INYERDICTION DE FUMER

Sut le fond du coffre

BAGAGES MAXIMUM

40 kg

VOIR CENTROGRAMME

Sur les leviers de largage veridére

I LARGAGE VERRIERE (TIRER)

2.08 Edition 10 - Novembre 1893
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A proximité du bouchon de remplissage

AVGAS 100LL [l AVGAS 100LL |

40 litres| {110 litres|

8.8impA10.5US Gal 24.2imp/29US Gal

.hugaumeﬁenm
RESERVYOIR GAUCHE HESEHVOIR PRINO!,PAL RESEHWHR BROIT ‘
40 Bires . 108 lfh'u
01 2 3 4 ﬂ 1 2 01 2 3 4
013 25 33 &0 0358080100 913 25 33 40

Kves n, lires Hros

Aobinet sélacteur
essence

109 fitces
PRINGIPAL
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SECTION PROCEDURES D'URGE

TABLE DES MATIERES

Panne moteur au décollage ....................... . . 3.02
Panne moteur immédiatement aprés ledécollage . ............... 3.02
Panne moteurenvol .........._ ... .. T N 3.03

_ Alterrissage forcé en campagne, moteur en panne .............- 3.03

Atterrissage de précaution en campagne, moteur en marche . ... 3.04
Incendie ... .. .o sz .o 304
Vibratlons et irréguiarités de fonctlonnement du moteur
Panne d'alimentationenhulle ......................_ . 3.06
Glvrage ............. T R S 3.07
Panne de génération électrique .....................__ .. 3.08
Vrllles involontaires ...................... .. ... 3.08

iiiiiiiii
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PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (roulage)

S'il reste suffisamment de piste:

Réduire & fond les gaz et s'atréter dans l'axe, en freinant 2 la demande.

S'il ne reste pas suttisamment de piste:

Manettiedegaz ............. versasarsssaaas .. Féduire & fond (tirer)
FIEING & o initi it i mmn s v emris s esmmmmins . ... frelner énergiquement
Middure ... e étouffolr (vers le bas)
Robinetd'essence........cvvviinviiiioienenaiairvnnnn.. . formeé
Contact magnétos . ...... b L n i i R ... COUpd
Interrupteur batterie . .........vueeiineinenrniinninnnn. coupé

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE
Vitessedepland ........... ... ... ieiii. . (8 kt} 150 km/h

Mixture ......... oo DR étouffoir (vers le bas)
Robinetd'essence . .............. R v swesaseasese JOT I
Contactmagnétos ..................... Cemeana e o COUPE
Interrupteur batterie .............._. i A veesieesirasa... COUPE
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PANNE MOTEUR EN YOL

moteur:

Prendre la vitesse de meilleure finesse, volets rentrés 150 krﬁ)’h‘
Dans ces conditions et sans vent, Iavmn parcourt environ 9,3 ;
altitude.

Robinet d'essence ......
Pompe électrique ........... A R R S A R N
MDAUPE . . oo vvvevenisnrncnnreennnsesnans. fHeinriche {versig]
Manettedesgaz...................... ..... 1/4 de la course
Contact magnétos .............. L A———— taeveaao. SUrL+R

SiI'hélice toume encore, le moteur devrait se remettre en route.
Si I'hélice est caléé, actionner le démarreur.

Si le moteur ne démarre toujours pgs. préparer un atterrissage €
pagne suivant la procédure ci-dessous.

ATTERRISSAGE FORCE EN CAMPAGNE, MOTEUR EN PANNE

Choisir un terrain approprié:
Celnturesetharnais..............,.........................sg_,__:,____‘

Pompe électrique ..... R TRy R e
MbAure. ....oocivvenvinecnian ..........,....étouﬁolr(verstﬁ# :
Manette des gaz ......... GsbEe s aepees DREITREAW
Comact magnétos .............

Hubinetdessence .u-..qataaoaotoou----itonllqntliiil'-"""‘f
Excitation alternateur . ., ......ooeiiaanriismeronrrassrenses. - COUM
Interrupteurbatteﬂe-ogo--s; ----- a-l.arn-q---tn-;----.u-q---ll"'___.-.___

Finale

VD'BB..........“-..“....H....;......---'........,,,,,tﬂuﬁ:&gﬁ[g'.
Veridre ......... I — B crennn.. déverroullide:

=N'°'r3"._- g
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ATTERRISSAGE DE PRECAUTION EN CAMPAGNE, MOTELR EN MARCHE

Reconnaitre le terraln choisi, en effectuant au besoln plusleurs passages &
basse vitesse {150 km/h - 81 ki) volets en position décollage (1% cran)
puis faire une approche de précaution de 120 km/h (64 ki), volets en

nosition atterrissage (2° cran).

En finale, déverrouiller la vertiare.

Avant de toucher le sol
Contact magnétos ........ ORI - - . S e , coupé
interrupteur batterie .......... s mmen e B e W, o B TR coupé

Feu moteur au sol, & la mise en route

Lalsser tourner le moteur avec:

Robinet Fessence . ..........o..oen R R R .. fermé
Pompe électrique ........ e arrét
Manette des 98Z .. ... ... iiiinirniiionine. plein gaz (pousser)

MbAUre +«vervenenras eeeeraeseeneenaeenes.. Stouffolr (vers le bas)

Ceite manoeuvre ayant pour but de “faire avaler" par le moteur Fessence
accumulée dans les pipes d'admission (généralement A la suite d'un exces
d'injections, lors d"une mise en route difficile).
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~ Sile feu persiste

Contact magnéto .............. IR
lnterrupteurbatterie.........”.....;.................-'..-.'
Excttationalterna‘teur...............;..........4......._;'

Evacuer 'avion et tenter d'éteindre l'incendie aVaidedes mnyeﬁég -
exdincteurs ou i défaut couvertures, vétements, projection de sable

Feu moteur en vol

nub‘inetessenca-q.-..-..--.---'..c-----..q--;.--;.......'__.'

Manette des gaz ............-pleingaz {pousser) jusqu'a l'arrét £
Mixture...........,.......H-.....3,...,.....,étumfuir{vers

Pompaélectrique.................-.........................;-
Exnitaﬂnnalternateur.....................................,.E
Chauffage cabine et ventilation :
Adopterunevitessadeﬂnmsemaxi................. (81 kt) 15

Préparer un atterrissage en campagne suivant les procédures déctites s

le chapitre “Atterrissage moteur en panne’.

Ne pas essayer de remise en route du moteur

Feu dans la cabine |
Eteindre la foyer par tous les moyens disponibles (extincteur en optiony.
Pour éliminer les fumées, ouvrir & fond ja ventilation. TR
£n cas de feu d'origine électrique (combustion des isolants produisart g . T
odeur caractéristicue): : | S e

Venﬂlatiandalacablne.‘.........i ...... e rédﬂf

Excitation de Falemateur . ...o.oveusorrmerrremmsrasniss ‘e @Iﬂﬁ

lnterrupteurbatterle..,.........................“...........c@_ﬂﬁé_

Broaker batterls ......ocemeamuarisamennartnreres
Breaker aternateur ........-- SR— DA |
Atterrir rapidement sl e feu persiste.

365
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VIBRATIONS ET JRREGULARITES DE FONCTIONNEMENT DU MOTEUR

Les vibrations et irrégulasités de fonctionnement du moteur ont générale-
ment pour origine (& vérifier daps Pordre):

- Un givrage au carburateus: voir plus loin paragraphe "GIVRAGE”

. Un mélange réglé trop riche ou trop pauvre: regler la mixiure {voir
section 4)

- La présence d'impuretés dans le circuit carburant: vérifier la pression
d'essence. Mettre en fonction la pompe électrique

- Une défailtance d'allumage: contacts magnétos sur “L”, puis sur "R", puis .
retour sur "Both”. Sélectionner fa position procurant le meilleur fonction-
nement du moteur et rejoindre le terrain le plus proche & régime réduit,
mixture réglée de fagon & obtenir un fonctionnement régutier du moteur.

PANNE D'ALIMENTATION EN HUILE

En cas de baisse de pression d'huile, surveilier la température d'huile. Si
celle-cl s'éléve anormalement (zone rouge):

- Réduire la puissance

- Rejoindre le terrain le plus proche en.se préparant a un éventuel atterris-
sage en campagne
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GIVRAGE
Procéder de la fagon suivante lorsque I'on est surpris par e gi

- Réchauffage carburateur chaud (tiref)

~
Pre

- Augmenter la puissance afin de red uii'e 1a formation de glace ati rni

- Mettre en marche le réchauffage pliot {si installé}

- Metire 1a climatisation sur plein chaud et orienter la totalité du dé
le pare-brise {position “désembuage”™), afin d'en éliminer rapide
givre : :

« Rebrousser chemin ou changer d'altitude afin d’obtenir une tempe
extérieure moins critique pour le givrage

- Envisager d"atterrr sur le prochain aérodrome

l.ors d’'une formation de glace extrémfement rapide, effectuer un atgi
sage forcé.

Se souvenir gu'une couche de plus de 0,5 cm (0,2 in) sur la bord d'attagi
augmente notablement la vitesse de décrochage. Adopter si nécessal
une vitesse d'approche supérleure a 1a normale: 145 km/h (78 ki}.
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PANNE DE GENERATION ELECTRIQUE

La panne de I'alternateur se traduit par 'allumage du voyant ambre “panne
alternateur” sur le tableay d’alarme et par une baisse progressive de g
tension du réseau (indicationsdy voltmétre).

Si le voyant ambre s’aliume

Couper puis réenclencher Fexcitation afternateur.
Cette opération a pour but de réarmer le relai de surtension (“relai d’over-
voltage”) qui peut disjoncter a Ia suits d'une surtension passagére,

i la panne persiste

- Couper I'excitation alternateyr

- Couper tous les équipements électriques non indispensables 4 Ia pour-
suite du vol

- 5o poser dés que possible afin da faire vérifier le circuit électrique

e L T
"‘%, S NG
reTe e
e . B G

VRILLE INVOLONTAIRE
En cas de vrille, appliquer la procédure suivante:
Manette des gaz L eeasenaeo . TédUR (tirer)
Oirection ... .. ... . .. ] ++---+...a fond contre e sens de rotation

I‘I'.l.lillii‘ltiauneutre

-"*l".!'I!ll'.‘cqql.-t'ﬂ.UHEUtm
eulre et ressource en respectant jes

iltiiitilii!‘l'ldlll!i
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PANNE SUR LA COMMANDE DE PROFONDEUR

En cas de perte d'efficacité de fa commande de profondeur (dé&
accidentells): 7 e

. Stabiliser f'avion en vol horizontal, volets rentrés, & 150 knﬂh_{{&@
Iaide du trim de profondeur et des gaz. % &

. Ne plus toucher au trim et contrdler 'angle de descente avec !
uniguement. Ne réduire gu'en courte finale, 4 proximité du sol.
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CHARGEMENT

1w

Avant chaque vol, s'assurer que la masse fotale et le cenfrage en charge
sont & lintérieur des limites prescrites. Pour cela, utiliser les abaques de
la Section 6.

VITESSES D'UTILISATION NORMALE

Les vitesses rappelées ci-dessous sont les vitesses indiquées préconisées
pour une ufifisation normale de Vavion.

Elles concernent un avion standard utilisé a la masse maximale, en
atmosphére standard, au nivesu de la mer. Elles peuvent varier d'un avion
4 l'autre, en fonction des équipements installés, de I'état du moteur et de
I'avion, des conditions atmosphériques et de la maniére de piloter.

- Vitesse optimale de montée
volets en position décolfage (1% cran)............. (78 kt) 145 krvh
VOIBES OO . oovwmmem s e e eome e {86 kt) 160 kmvh

- Vitesse de meilleure pente de montée
volets en position décollage (1% cran). ... ......... (65 kt) 120 km/h
voletsrentrés . ......... ... ... ... ... . . ... ... {70 kt) 130 kmvh

- Vitesse maximale d'utilisation en air agité

I . -
=3
-
6'; .
=7

voletsrentrés ......... .. ... ... . . ... .. (140 kt) 260 km/h
- Vitesse maximale ;

volets en position atterrissage (2% cran)............ (92 kt) 170 kmvh
- Vitesse d'atterrissage (approche finale)

volets en position atterissage (2 cran)............ (65 ki) 120 km/h
Edition 10 - Novembre 1993 4.03
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W | \. E_ J
O b O
.'. | ] o
OLXEXEE . 8 YRR Y Ok
R\ 1
& f ®
& P
.i!il i.il.
t[ ]i
& ]
L &
® ! ol ®
* 0 o 0w .t®..i
INSPECTION PRE-VOL ¢ e

A effectuer avant chaque vol.
Catte inspection peut &tre réduite en escale.

Contact'magneétos . ........ooveenn. S R e
Commandes............ :

Volets «. covmecinins
Interrupteur batterle . .. ; ’
Quantité d’'essence ................ .
Interrupteur batterie ............... R R e

BIOCUMBRIE BYION wuwmis i oasbm e saes: SR e présence véillide. -
BAGAOES ooy DR Y arrimage ﬁ’fﬂ% .

Vérifier le débattement des gouvernes, puss faire [a tour de I'avion (scleiéma |

ci-dessus) en commencant par ie cité gauche du fuselage.
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Bouchonderéservolr. .......vvvireecinnennnn en place, verrouiiié
Prisestatique ...............cc.0u.n e propre, non obstruée
Purge de réservolrprincipal ................. ... ..., actionnee
{droite ou gauche selon l'inglinaison de Vavion)
Empennage horizontal . .. 4 ... état de surface, articulation sans jeu
Gouverne dedirection .........co0vvuin articulation et jeux vérifiés
Prisestatique ............ccu.... E—— propre, non obstruée
Voletsetaillerons ,......ccvvvivininnns articulations et état vérifiés
Saumons et feux de navigation {option) ................ état vérifié
Avertisseur de décrochage ............ propre, débattement vérifié
Train principal droit ........ ..., .. fixation et état carénage vénfiés
............. enfoncement amortisseur normal
............................... pnau gonité
Purgede résernvolr grolt ... ....ccoin v iiiirennrenness aclionnée
Purgede circult carburant . .. .........ininnainanrnns acticnnée
Niveaudhuile ............. vérifig, bouchon vissé, trappe refermée
Fixation capot moteur .........covinivviinnvrvarinicnes vérifiée
BIBIEE . v semsommmumsamas semseiaeigsy propre, en bon état
(BlalerBel - | o RN R absence de jey
PSR AR remmemmsrmsm s TR propres, non obstruées
RO BNENT L o oamessmesms e . ... fixation et &tat carénage vérifiés
..................... enfoncement amoitisseur normal
....................................... pneu gonfté
........................ fourche de manosuvre retirée
Tuyaux d’dchappement ... ... .. ... ..ccviiivonnevuinanns tigides
PrOPretE VerrIBre . .. . i i e vérifiée
Train princlpal gauche ............ fixation et état carénage vériflés
........... enfoncement amortlsseur normal
..... b i eeaneneraaesansss e DOEU gONfié
Purgede réservoirgatuche ...........ccounerreaennn. actionnée
PHOY .o ioi o8 mmomcmmnce freeeeaaaaes propre, non obstrué
Phares si installés {option} ...........cccoiiiur.nn. glace propre
9 Saumons et feux de navigation (option) ................ état vérifié
Vulets, ailerons . ... G R articulations et état vérifies
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Verriégre . ...........,
Freindeparc................................
Siégesavant..................
Ceinturesethamais .. ....................... ... -
Commandes de vol fibres. ... ....... sans jeux ni frottemen

e esevereraas {direction & vérifier
Trimdeprofondeur. ............covernnnnnnn.. débattemner

......... .+ puis ramenés a ia position:
Contactgénéral, ..........,...

-lt.i.---n.l -----------

L B R AL I T T TR B TR ey

e e R I T T e

LI )

- DEMARRAGE DU MOTEUR

Procédure normale

Réchauffage carburateur . ......
Mbure . cowes cpewas

e T R R T T T T T O

pleinriche(vei{g%

Feu anti-collision. ........... N
Jaugewrs ............. e
Robinetessence. ........o...o...... . fonctionnement véri

Sélectourmagnéto . ... ........iuit it
Pompe &lectrique . .................

L B L T R R T T RRE TR BN RN R N S R ]

vemére'.!.“’lli“lll.ililllll...t ------- L fermée
VD’EtSiitil----;qqn'its-nqui--- " 4 % 8 T E WA sa L I N I B R IR R I

Demamreur.........ovvvveinenaia... ... marche (15 & 20 séb:
Quand le moteur démarre e sélecteur magneto ......... L+h

Procédure moteur chaud

Méme procédure qu'en "Procédure nomale”, mais sans injections;.

Procédure par temps froid

Méme precédure qu'en "Procédure normale”, mais en soutenant [&?E'i" H
pat injections successives jusqu'a 900 & 1000 frimin.
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Moteur “noyé”

Pompe dlectigus . ........ Vg R SRS T SRR arrét
RHMEUES. oo s e s A SIS étouffoir (vers le bas)
T ET T e 0 RS plein gaz (pousser).
DEmarmeur. ... .ocvvvianveveren actionné pendant quelques secondes

Dés que le moteur démarre, ramener la mixture sur “riche”, puis reprendre
la procédure normale, sans injection.

} ATTENTION
| Eviter d'utiliser le démarreur pendant plus de 20 secondes. Atiendre ay
“moins une minite avant de procéder 3 un nouveau démarrage.

‘Dés gue te moteur tourne, vérifier la pression d'huite, Si celle-ci est nulle
aprés 15 & 20 secondes, couper et rechercher la cause;

APRES MISE EN MARCHE DU MOTEUR

BOGIIIE i 0 5 5 b dar s wmmmos ot S mmm e & 1200 #/mn
Pompe électrique . ... ..oieniit i arrét
Excitation alternateur . ... ........coiviirrri i, marche
Volmbtre. ... ..o i e et plage verie
Indicateurs de pression .. ......ovviinreiiiiie i varifids
NV OYaANES . .. e e testés
RAG0 s o i 0 000 504 p o Boaeman s sgmne oy o marche
AIIBIE . svvunin it om0 TS on mbiminbin wemr om mesmenona ndh réglé
Indicateur de dépression sl installé {option). ... ............... vérifié
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ROULAGE

Freinde parc . ...
Frelns ....... .......
Indicateur de virage si installé (option) .. i
Consetvateur de cap sl installé {option} .................18

Eviter de dépasser 1200 tr/min tant que la température d'huile res
jaune, |

L R R RS

BEAF RN F oAk E s oraoy oo

POINT FIXE

Freindeparc ...........

Pression et température d'hulle ... ....................... plagsiver
Pression d'essence .......... Crseseiiaiisieiiraesaaa. ... plage
Mixture ......... O N T A plein riche (vers laty
Réchauffage carburateur ........ sevessrenaaaaaas. ... ftold {pougser):

Veérification magnétos

Manettedesgaz ............... O T . 2000 %
Sélecteur magnétos:

Chute maxi entre (Lhou R) et (L+R) .............. — 2 L
Ecart maxientte (L)et (R) ........ RN SR v o neeos SOTHRIR

Vérification réchautfage carburateur

Réchauffage carburateur ....._ ... .. tiviisacceraesa.... Chaud
Verifier chute de régime (100 tr/min environ) S
Réchauffage carburateur ... ... .. = S verrersenes. . frold (pousses) -

Veérification mixture

Appauvrir jusqu'a diminution du régimé puis revenir & “plein riche”.

Vérification ralenti |
Manette des gaz ...... G S ....600 2 650 tfmiiy
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. AVANT LE DECOLLAGE

COEMANGRS .« . it ettt e e e e e libres
SElgcteur MAgRBlOS . ... ovvit i v i aeas L + R {"Both”)
Gabine (Sidges, celntures, vermidrg) ... ....ooovvuevnineeienns, vériiiés
Rebihet essence sur réservolrfe plus pleln ........ ... .es, ouvert
B R L marche
Tl de profondeur «..verri i position décollage
TOSEEEMIBITS &\t ittt e e e e et ene s eeeeenenennens vérifiés, reglés
Volets......... plein sortis, puis retour 2 la positlon décollage (1% cran) .
& 1 ¥ A N régime d'attente 1200 tr/mn
DECOLLAGE
Récollage normal
Bagime minFpleln gay «vossmonaommmenies s 2250 tr/mn
Vitessededeécollage ...........covivviiiiinnnnnn, {54 kt) 100 km/h
Vitessedemontée initiale .........ccocvviiiiiniiane, {70 k1) 130 km/h

Aprés franchissement des obstacles,

Dirinuer la pente de montée pourobtenir ... ........ (78 kt) 145 km/h
Pompe Blectrlgque ....vooccusiivmnvienersvvs onrsiiv e s ris arrét
Prossion essence .. .....ooiiiiiiiiiiren e vérifiée (plage verte)
o)L SRR SRS renirés
Désollage court

T .{1®" cran) position décolfage
Metire plein gaz freins serrés |
Puis tacherlesfreins ................ ...l mini 2250 trfmn
Vitesse de d éoollage ..., (64 kt) 100 km/h
Fuls poursuivre, si nécessaire (passage d'un obstacle) 2 la vitesse de
mgilieure pentede montée .. ..............oeena.... (65 kt} 120 km/h
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Démllaga par vent de travers

Volets ........cooociiiionaiiiiiiiae.. (1% cran) position dé
Ailerons . ..... e Y " 7.
Decoller & une vitesse légdrement supérieure & la vitesse indiquée
décollage normal, '

MONTEE

Montée normale {volets rentrés) o
Prendre la vitesse de montée 160 km!h (86 Kt); 140 knvh {75 kt) au plafondi.

Au dessus da 5000 ft, ragler la mixturs.

Montée a pente maximale

Une meilleure pente de trajectoire est obtenue & 120 km/h (64 kt), voiej;s:aeh . ik
position décollage {1*' cran), et 130 km/h (70 ki) avec les volets rentrgs,

CROISIERE

Pour les régimes et les performances de croisiére, se reporter a la
Section 5. ; )
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Utilisation de la commande de mixiure

Maintenir la commande de mixture sur

“plein richa”, lors du décollage ot de
ia montée. #

Bans certaines conditions (décollage sur terrain & haute altitude, montée
prolongée au dela de 5000 i, utitisation du réchautfage carburateur), ce
“tdglage peut s’avérer trop richa et se traduit alors par un fonctionnement
Ireégulier du moteur, ou par perte de puissance,

ﬁans ces cas, ajuster la mixture de maniére a retrouver un cycle moteur
régulier et non pour ta recherche de I'économie,

Fiéglage de la mixture en croisidre aprés stabifisation:
Abalsser progressivement la manette de mixture jusqu'a observer une

Iagiére diminution de régime; repousser alors Iégerement la manette vers le
Hiaut pour rétablir le régime et un fonctionnement réguller du moteur,

ctionner te réservoir le pius rempli avant e décallage ou I'atterrissage.

&k 10 - Novembre 1693 411
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DESCENTE

Descente

PUISSANGE - oo v vvanensnsnssas & la demande pour obtenir la pente d"
Réchauffage carburateur ...... a ia demande plein chaud ou plein:

Tous les 1500 #, effectuer une remise de gaz pour éviter un trop §
refroidissement du moteur et décragser les bougies.

Approche ou vent arriére

Essence ........... O ——— réservoir le plus plein sélectioig -

BAXIIEE vmpnmasisain s R TR plein siche {vers le %aﬁ“ﬁ:
Pompe électrigue o .
Réchauffage carburateur a la demande ....... plein chaud ou pleinéw i
Cabine (siéges, ceintures) ........covevsreiozceiinnaianenies, SHles
Volets ..... au dessous de 170 km!h {92 kt)(1*" cran) position décallags.
VHESSE ...oivvivrrnnnnaias NS I {81 kt) 150 kmijly. .
Trim de profondeur ............. R & - g réghe.
Stabllisateur de roulis ou PA {siéquipé) ..................eune Otmpé
Finale _
Réchauffage carburateur ............cenvezeecoansens froid (puum
Volets . ...au dessous de 150 km/h {81 kt)(2° cran) position atterrissage: -
Vitesse d'approche ............. L s AR (65 kt) 120 kitifh: .
Trimdo profOndeur ... ..c.ovvnriiiireanesiraetsrseraiinnnss sgle
ATTERRISSAGE

Alterrissage court

R (2° cran) position atterrissage
Vitesse d'approche ... ... (réglée i la manette des gaz) (62 kt} 116 kini
Aprés prise de contact, frelner énergiquement en maintenant la profondeur

cabrée et en reptrant les volets.
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Atterrissage par vent de travers ou par fortes rafales
S T—————— {1 cran) posttion décollage
Vitesse d'approche ... .. .., e (70 k1) 130 km/h + 12 valeur rafala
Dérive ... .ol . annuler de fagon classique
Vent de travers démontrs ........... ... (22 kt} 40 kmyh
Hemise de gaz ‘
Réchauffage carburateur coupé (poussé) .................. . vériflé
Manette desgaz........,....... ., . .07 plein gaz (pousser)
Viesse ... {67 kt) 125 km/h
Valets .. ..... ramener progressivement en position décollage (1% cran)
Pertedemontée .................. .0 (78 kt} 145 km/h
APRES ATTERRISSAGE
il T O arrét
o S O rentrés
thstruments de navigation ... [ [ 1 T arrét
ARRET MOTEUR
Fieindeparc ....... ———— e oo tiré
Hadib et équipements électr QUES . coupés
R e A et fermée, verroulliée
Essals coupure magnétos au ralenti .. ... .. coupé, puis L. + R ("Both”)
BN v e PR L 1000 tr/min
DL LR AR iy etouffoir (vers le bas)
- Aprés I'amét du moteur
G Joleeteur de magnéto ......................... “Off”
PO BUBHIAOUL, .o cucisiies, v s 002 coups
. Wfeeruptour batterie ..., [ ] [T coupé
. TOMES st b gy, Gy 00 sortis
- Apréis la mise en placedescales...... .. .. repousser le frein de parc
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UTILISATION DU FREIN DE PARGC

Frein bloqué

Appuyer sur les deux pédates, mafntenir la pression et tlrer Ia
de frein de parc. :
Relacher fes pédales, la tirette dolt rester en position haute.

Frein débloqué

Pousser la commande de freln de parc
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PERFORMANCES
S
TABLE DES MATIERES

Limitation acoustique . .......ccoon it iriiiiiara s 502
Calibration dae Finstallation anémométrique ........c.c.ovven... 5.02
Vitesse Qe décrothage .. ..ot it iirieereromnnanarannnns 5.02
Perdformances dedécollage .........ccoviveniinnnninanennannn 5.03
Performancesde montés ............ccovmiiniiienennnennannn . 5.04
Performances enpalior .......c..vuviniiirnrornannannannns 5.06
Performances B atlemiSSage . . . oo vyt ey e 5.07
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e

EIMITATION ACOUSTIQUE ;

Conformément 4 l'arr6té du 19.02.1987, le niveau de brult admissible pour
Favion DR 400/160 correspondant 4 la masse totale de (2315 ib) 1050 kg
st de 83.9 dB{A) (OACI annexs 16 chapitre 10),

Ee-niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par I'arété précité
&%a puissance maximale continue est de 74.7 dB(A).

Lavion DR 400/160 a regu le certificat de type de limitation de nuisance
AT N45,

CALIBRATION DE L'INSTALLATION ANEMOMETRIQUE
YC = (V1 + calibration) est pratiquement égale 3 Vi
Bans la formule ci-dessus, la tolérance propre de Yanémomeétre n'est pas

prise en compte.

e Tm——————
5 G et
o 3 i 2ok

VITESSES DE DECROCHAGE

;Massem m Iﬁéﬁ?s b | kfh ()

| Inclinaison de "avion 0° 30° 60°
Volets rentrés 103 (55) mE) | 14609
gf:;:ﬁ,:;gi’,}age 97 {52) 104(56) | 137 (74)
- ;g‘:;:fﬁﬁ;mssage 93 (50) 100 (54) 132 (71)
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PERFORMANCES DE DECOLLAGE

A la masse maximale de 1050 kg {2315 [b),
Par vent nul, volets 1% cran, moteur plein gaz

Vitessedadécollage .........coveviiinvininnnnn.., (54 kt} 100 kg
Vitesse do passage 15 m (50 H) ......ovnenvnrennns.. (70 kt) 130 ki

MASSE MASSE
1050 kg {2315 Ib) . 850 kg {1874 1b)
ALTITUDE | TEMPERATURE
Distance de | Distancede | Distanca de
{it) *CER roulenent décollage roulement

passacge 15mis0ON pastage |
m ] . m f m {f)

.6{23) 265 f(eeo)fss0 (1730) | 170  (sse) [340
0 Std = 15{50) | 205 (o68) | 590 1935} 185 g%} 375
3s(es) | 330 (ioa3) |ass  (2149) | 205 415

-13 356 (1165) | 710 (2330) | 220 (722) | 445
4000 sm:-rfs’é 400 (1312} | 80D ggg) 260 |@ 500
27 {81) | 450 (1476) | 830 )| 276 550

-21(6) | 485 (1501} | o80 (3215)] 300 (o84) | 605
8000 | SWd=-1(30) | 850 (1805} | 1105 340 {1118) | 675
19(66) | 620 (2034} [1250 (4101)| 380 (1247) | 750

Influenca du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt multiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55

Influence du vent arvidre; '

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux diétances

Pour piste séche en herbe, rajouter 15%
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PERFORMANGES DE MONTEE

1) Volets position décollage 1' *f eran:
Ala masse maximale de 1050 kg (2315 Ib) en atmosphére standard

Vitesse ascenslonnelle maxi au niveaudeiamer...... (788 ft/imn) 4 m/s
réduction de 0,24 m/s (47 ft/mn) par 1000 #t

Vitesse de mellieur tauxdemontée .................. (78 Kt} 145 kmy/h

Vitesse de meilleur angle de montée ... ... P (65 kt} 120 ken/h

2) Volets rentrés:

En atmosphére standard,

Pleine admission, mbaure meilleure puissancs,
- A la masse maximale de 1050 kg (2315 ib}:

Vitesse ascensionnelte maxi au niveau de la mer ... (837 ft/mn) 4,25 m/s
réduction de 0,27 m/s (53 ft/mn) par 1000 #1

Pltond PratiGUE .. cowosmmmsmomms o s e s 5w s e 13500 ft
Vitesse de meilleur tauxde montée ................. (86 kt) 160 km/h)

au plafend (75 kt) 140 km/h
Vitesse de meilleur angledemontée ................. {70 kt} 130 km/h

- A la masse de 850 kg (1874 ib):

Vitesse ascensionnelle maxi au niveau de ta mer .. (1250 flfmn) 6,35 m/s
réduction de 0,30 m/s (59 ft/mn} par 1000 ft
Plafond pratique ................ R R 18000 ft

Influence de la température:

Chaque 10°C au dessus du standard, abaisser ie plafond de 1000 ft et
diminuer la vitesse ascensionnelle de 0,24 m/s {47 f/mn).
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Temps, consommation, distanoé de montée

A la masse maximale de 1050 kg (2315 ib)
Par vent nui en atmosphére standard, =

Configuration lisse, plein gaz: & la vitesse de meilleur taux de mnnté :
Consommation de mise en route et de roulage comprise

T | | R | ™
3000 4 (1?%?2) o °
5500 7,5 (1 ,_3?2.1) 178 "
8500 185 | (3?334) | 388 2t

Performances en plané

Moteur coupé, l'avion plane 9,3 fois sun attitude a 150 knvh (81 ki) par verit
nul.

L'altitude et la température n'ont pas:d’inﬂuence sensible.
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PERFORMANCES EN PALIER

A la masse maximale de 1050 kg (2315 Ib), en atmosphére standard,
Au réglage mbdure optimal, carburant utllisable (49 us gal) 1891,
- Sans réserve de carburant, par vent nul.

- Consommation pendant le roulage et la montée compensée par la des-
.7 . cente,

| attiupe | ReGiME | consom- | vitesse |auto.] bisTance
MATION PROPRE |NOMIE

Zp (1Y) % mm | usgahikm/h &k | hamin | km Nm

5 75 [2565 | 38 | 102 | 231 | 124 | ass | 1143 | 615

2420 | 23 82 | 212 | 114 { 520 | 1208 | &5

- 75 |2625{ 38 | 102 | 238 | 128 | 485 | 1178 | em

2480 | 33 88 | 218 ] 117 | 540 | 1242 | ees

1 s 75 (2680 38 | 0,2 | 243 | 190 | 455 | 1202 | 647

2520 33 | 88 | 225 | 121 | 540 | 1282 | sgp

5500 73 |2700f 38 | 102 | 246 | 133 | 455 | 1217 | e

& 65 | 2580 | 33 | 88 {231 | 124 | 540 | 1316 | 709

ki 70 127001 38 | 102 [ 245 | 132 | 455 | 1212 | ess

I 65 |2625) a3 | a8 |z | 127 | 520 | 1380 | 72

| 10500 | 65 2680 | a3 | as | 242 | 130 | 540 | 1379 | 743
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PERFORMANCES I’ATTERRISSAGE

A la masse maximala d'atterrissage de 1045 kg (2304 tb},
Par vent nul, volets 2° cran, gaz réduits
Piste en dur séche et plane, :

Vitesse do passage des 15 m (50 ft)
Vitesse d’impact

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

MASSE MASSE
1050 kg {2315 1b) 850 kg (1874 1]
ALTITUDE | TEMPERATURE i A
Distance de | Distance Distance de
Zp (i) *C(°F) roulement | d'atterissage | roulement
.| poazsage 15m{z0N
m {i) m {tt) m ()
-2 mi mle
= 15 (59 250
® neg |5 B isE Gt 68
- |l |z aiE Eis B
27@) | 300 (984) | 635 } 245 m
211 295 620 ) | 240
8000 8ﬂ=-13ﬁ]{%6&0§15§]2&0%
0 (1 700 275 }

Influsnce du vent de face: Pour 10 kt multiplier par 0,85
Pour 20 kt muhiplier par 0,65
Pour 30 kt multiplier par 0,55

Influence du vent arrigre:

Par tranche de 2 kt, rajouter 10% aux distances

Pour piste séche en herbe, rajotter 15%
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o  ASSE ET CENTRAGE [

TABLE DES MATIERES

B e - SR ————— 68.02
Utilisation du centrogramme ..........coovvviiinnse 6.03
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UTILISATION DU CENTROGRAMME

. 1} Caleuler la masse totale de "avion:

masse a vide (voir fiche de pesée)

+ pilote et passagers

+ bagages

+ essence

- &'assurer que la masse totale ne dépasse pas 1050 kg (2315 ib) en
- gatégorie “N” et 950 kg (2094 |b} en catégorie “U".

2} Positionner le moment & vide de I'avion {voir fiche de pesée) sur 'échelle
du diagramme ci-contre, puis suivre les pointillés comme dans 'exemple
ci-dessous.

Le point résuitant doit se trouver A I'intérieur du domaine masse-moment
(zone ombrée) pour gue le chargement solt acceptable.

EXEMPLE *

Momentavide .........ooovoiiu e ... (1447 ft.lb} 200 m.kg
BAESSR AV oo v syl SR SR 0, (1367 Ib} 620 kg
PUSe- = PSRN ... svmmnm s s R et s (331 Ib) 150 kg
Passagers AR ........... S S (198 Ib) 90 kg
Egsence (principale) 201 (24 imp/20usgal) ............. {143 1b) 65 kq
Essence (afles) 68 1 {15 imp/18 us gal) ...oonnnnn, veess..(108 1b) 49 kg
BRQANES. .o s s 0 e Ceearaaeeens (37,5 1) 17 kg
MASSE TOTALE ........, R ey . (2185 Ib) 991 kg

CENTRAGE: correct a l'intérleur du domaine masse-moment (zone ombrég)

1 litre AVGAS = 0,72 kg (1,6 Ib)
1 bnp gal AVGAS = 3,27 kg (7,2 Ib)
1us gal AVGAS = 2.7 kg (6Ib)
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1SECTION 7 o ] DDIIS

TABLE DES MATIERES

Additif 1 Réservolr supplémentaire .. .................._ .. S 7.03
Additif 2 Pilote automatique Century Il B
Addiif3 VFRdenuit .............. ... ... ... .. .. 7.15
.t sl T S———————————— 7.21
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i‘ADDITIF 1 | RESERVOIR SUPPLEMENTAIRE
.2
TABLE DES MATIERES
Section 1 Deseription .................ooooiiiii .. T04
Section 2 Limitations ..................... ... 7.05
Section 3 Procédures d'urgence ....................... 7.05
Section 4 Procédures normales ............................ 7.05
Section 5 Performances ..................... ... ... . 7.05
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SECTION 1~ DESCRIPTION

Le réservoir supplémentaire est instailé dans le fuselage derrigre la":'% =

quette arriére. Une tirette permet de déverser I'essence du réservoir sugp
mentaire vers le réservoir principal La quantité d’essence contenue d

cohsole Instruments moteur, Le résewmr supplémentaire n’est pas éqﬁi]‘aﬁ
d'une indication bas niveau. '

.....................

-----------

BOUCHON

ESERVOIR
A LR LBRE SOPPLEMENTAIRE
DU RESERVOIR
PRINCIPAL
TIRETTE DE COMMANDE
PU ROBINET
PURGE

FRINCIPAL
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SECTION 2 - UMITATIONS

k& masse maximale au décoilage ainst gue le domaine de centrage ne sont
pias modifiés par 'instaliation du réservoir supplémentaire. De ce fait, les
limitations de la Section 2 n# sont pas modifiées, sauf les plaquettes
stivantes qul sont & ajouter & celies des pages 2.08 et 2,09,

AVGAS 100LL |pEsEROR SUPFLEM

o0 litres - =

| RESERVOIR
SUPPLEM.

TIRER
(AVEC ROBINET
SUR DUYERT
ol PRINCIPAL)

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

Les procédures d’urgence ne sont pas affectées par Pinstallation du réser-
valr supplémentaire.

SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES

En plus des procédures nommales actionner la purge du réservolr supplé-
mentaire lors de I'inspection prével {point 1 page 4.05).

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances ne sont pas affectées par linstallation du réservolr
supplémentaire car ia masse maxi au décollage et le domaine de centrage
ne sant pas modifiés. k
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JADDITIF 2 PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY il B
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' S_aétinn T Description .. ..o e 7.08
Section 2 Limitations ......o...oioiiniiivninrnn feeaean 7.12
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SECTION t - DESCRIPTION

Le CENTURY Il B est un systéme de pilotage automatique entidrement
électrique agissant sur un seui axe {roulis). il assure les fonctions d'inter-
ception et de maintien de cap et un couplage VOR/ILS optionnel.

DESCRIPTION DES COMPOSANTS DU CENTURY il B

Console de commande

AP ON - AJP OFF

ROLL

DG ON - HDG OFF

Commutateur Marche-Arét du pilote automatique.
GQuand seul ce commutateur est en position marche
(A/P ON), le pilote automatique réagit uniquement
au bouton de commande de roulis (ROLL) au centre
de la ¢console.

Bouton de cornmande de roulls jusqu'a approxima-
tivement 30° d'inclinaison a droite ou & gauche.

Le point milieu correspond approximativement au vol
horizontal, Quand le commutateur du mode cap (HDG) est
en marche (HDG ON), les actions sur le bouton de com-
mande de roulis (ROLL) ne sont plus prises en compte.

Commutateur Marche-Arrét du mode cap (HDG)
Permet a I'avion d'effectuer un virage jusqu'a un cap
présélectionné sur ie Gyro Directionnel, le pilotage
d'interception de cap ou le maintien d'un cap.
Quand le commutatewr du mode cap (HDG) est en po-
sition marche (HDG ON), I'entrée du bouton de com-
mande de roufis (ROLL) est remplacé par les entrées
du Gyro Directionnel et le Sélecteur de Mode optian-
nel.

Le Gyro Directionnel et ie Sélecteur de Mode option-
nel devraient étre réglés avant la mise en marche du
mode cap (HDG ON).

(Voir la Section Séleeteur de Mode quand le Sélec-
teur de Mode optionnel est installé).

7.08
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SCHEMA DU PILOTE AUTOMATIQUE CENTURY I B
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Gyro Directionnel

On peut sélectionner n'importe quel cap, avant ou apres la mise en marche
du mode cap (HDG ON-HDG OFF) sur la console de commande, et des
virages jusqu'a 160° peuvent étre programmés directement, soit vers la
gaucha, soit vers la droite.

Si le sélecteur de cap est tourné de plus de 180° par rapport a l'index du
Gyro Directionnel, le pilote automatique prendra te virage le plus court pour
atteindre le cap sélectionné.

En opération normale, Finclinaison maxi en mode cap (HDG) est de 20°.

Sélecteur de Mode
Dirige le pilote automatique en navigation YOR et ILS.

Les angles d'interception nominaux sont de 45° avec une capacité de
compensation automatique de 15° de dérive.

Mode "HDG" C'est le mode de fonctionnement basique du pilote
automatique CENTURY Il B comme décrit dans ia
section Console de commande.

Mode “OMNI” En position mode "OMN}” Je systéme est couplé
a4 FPindicateur VOR.
Pour intercepter et maintenir un cap, sélectionner
toujours le cap désiré sur le VOR et le Gyro Direc-
tionnel & la fois. Tous les caps seront ainsi con-
trélés par le signal YOR.
Une déviation maximale de I'indicateur VOR se
traduit par un angle d'interception de 45°.
Dans les autres cas, ie systdme pilotera automatique-
ment une interception douce, tangentielle aboutis-
sant sur la radiale avec une correction de la dérive.
La méme interception dynamique est conduite
depuis la distance maximum de réception jusqu'a
3 ki de la station. -
Au dessous de 3 km aphroximativernent, de 16gers dé-
passements de [a radiale sélectionnée se prodtisent
dls aux limitations d'inclinaison du pliote automatique.
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Mode "NAV"

LG NORM®

5 “LOC REV™

Ce mode effectue les mémes fonctions que ie mode
“OMNI" et selon le méme mode opéraloire.

Le mode “NAV” introduit cependant un retard qui
réduit les réactions aux faibles déplacements de
laiguille du VOR.

Le mode *NAV" est recommandé en navigation ou
a chaque fois que Ia réponse du pilote automatique
auy faibles déviations da |'aiguille du VOR devient
excessive.

Le mode “NAV™ ne doit pas étre utilisé pendant
f'approche du VOR oll les réactions dynamiques
propostionnelles du mode "OMNI” sont nécessaires.

Dans ce mode, la sensibilité du systéme es! ajustée
pour la largeur du falsceau du "Localizer” (5° au lieu
de 20° pour le VOR) et permet des manoeuvres sans
acoups d'interception, de sulvi de cap et une meil-
leure optimisation.

Les interceptions & 45° sont automatiques avec une
interception tangentielle avant la balise extérleure et
une comection automatique du vent de travers,

Le cap désiré doit &tre sélectionné sur le Gyro Direc-
tionnal comme dans le mode “OMNI®,

Les caractéristiques du mode “LOC REV" sont iden-
tiques au mode *LOC NORM®, sauf que l'avion se
dirigera vers le cOté opposé a l'aiguille du Localizer
aut lieu de se dirlger vers elle.

En mode “LOC REV", l'index du Gyro Directionnel
doit étre réglé a 'opposé du: cap suivi,
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SEGTION 2 - LIMITATIONS

Les limitations de la Section 2 ne sont pas aftectées par I'instaliation dy
pilote automatique CENTURY Il B.

Ltes limitations suivantes spécifiques au pilote automatique doivent étre
ajoutées:

- Hauteur mini d’utitisation ... ............. . e e mmer s 500 ft
- Vitesse maxi d'utllisation ......_....... i 5, Fomr e (140 i) 260 km/h

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE

En cas de mauvais fonctionnement du pilote automatique:

- Manoeuvrer le manche a la demande pour surpasser le pllote automa-
fique

o x g Sine g o "-'""'l"f"-'{"'..;ff. YT .;e Py

5 e
Ly
el

2- Gouper le commutateur principal du pilote automatique (AP/OFF)

3- Tirer le disjoncteur du pilote automatique et ne pas tenter de le remettre
en route |

En cas de défaillance du circult pneumatique:
w

1- Couper le commutateur principat du pilote automatique (AP/OFF)
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:ﬁEBTIDN 4 - PROCEDURES NORMALES

Procédures de vérification du pliote automatique avant décollage moteur
n marche gyros lancés:

i £ Commutateur de pilote automatique .............c.een. “MNP OFF"
a,- Commutateur du mode cap (HDG) .......coeveniee-s “HDG OFF®
" 4 Sélecteur doMode ....ciriiisnneiies ereenes.."HDG®

% BoutonROLL ........ U ——— .. cCONE

aﬁTmmar jebouton *ROLL” ......covnrivaninnn. e LT puis ‘R
© (constater que {e inanche répond dans la bonne direction)

-‘a- Commutateur de mode cap (HDG) ....... T —— "HDG ON”

@- Toumerie sélecteurdecap .........- .. ... . & droite puls & gauche
.. {constater la réaction du pliote automatique. En Fabsence d'effort

e _aémdwamique, ja réaction est continue)

£ Surpasser au manche le pilote automatique . . & droite puls a gauche
i (ia force nécessaire doit 8tre de 7 kg (15 ibs} environ}
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Procédure d’engagement du pilote automatique en vol

1- Attitude aviont .......... SRR B G ailes horizontales
- Boton "ROLLY iivimmuisis e prpia e iamewa s centré
3- Commutateur du mode cap “HDG” .........covvnennat *HDG OFF”
4- Commutateur du pliote automatique ......... .. c0vinenn “AlP ON"
B SelpetBurda MOGo o v vvoismvmsminmr it sevasae e "HDG"
G- SAlactBUr B CAD . cic vt ivivnimimis vaam s swe s mn wa e centré
7- Commutateur du mode cap *"HDG" ............. PRI *HDG ON"

8- Sélecﬁonner le inade de fonctionnement désiré

Pour plus de détails sur l'utilisation des modes, se référer au manuel
d’utilisation du CENTURY I B.
Procédure d’approche finale

En approche finale et au plus tard & 500 ft de hauteur:

1- Commutateur du pilote automatique .................o0 "A/P OFF"

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées par Finstallation
du pilote automatique CENTURY II B

7.14 Edition 10 - Novembre 1923
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DITIF 3 VFR DE NUIT
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SECTION 1 - DESCRIPTION

Le DR400/160 est éligible a {'utilisation en régime VFR de nuit en condition

non givrante, par 'application de {a modification majsure n® 56. La
modification majeure n°® 56 installe un éclairage de tableau de bord.

Le DR400/160 VFR de nuit doit comporter tous les équipements
ci-dessous a installer impérativement, en complément des équipements
VFR de jour, pour une utilisation en VFR de nuit:

Vol et navigation

- Un anémomeétre;

- un alimétre sensible et ajustable d'une graduation de 1000 pieds
(304,80 m) par tour et avec un indicateur de pression barométrique de
référence en hectopascal;

- un compas magnétique compensabie;

- Un vajsiometre;

- un indicateur gyroscopique de roulis et de tangage (horizon artificiel);

~ un deuxieme horizon attificiel ou un indicateur gyroscopique de taux de
virage avec un indicateur intégré de dérapage (indicateur bille-aiguitie)
alimenté indépendamment du premier horizon;

- un indicateur de dérapage si I'aérodyne est équipé de deux horizons
artificiels;

- un indicateur gyroscopigue de direction {conservateur de cap);

- un récepteur V.O.R. ou un radiocompas automatique en fonction de la
rfoule prévue ou un GPS homologué en classe A, Bou C;

- une lampe électrigue autonome;

- un jeu de fusibles;

- un systéme de feux de navigation;

- un systéme de feux anticollision;

- un phare d'atterrissage;

-~ un dispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils indis-
pensables & la sécurité;

7.16 Edition 10 Révision 6 - Mai 1999
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MANUEL DE VOL DR400/160

fommunication

un E/R V.H.F. 25 kHz;
en zone de type H, un émetteur-récepteur H.F.;

rveillance

:une radiobalise de détresse fonctionnant automatiquement a limpact
{R.D.B.A.);
n transpondeur de bord radar secondaire mode A

SECTION 2 - LIMITATIONS

'avion est autorisé en VFR de nuit lorsqu'il comporte a bord les
uipemenis en état de fonclionnement requis par l'arrété du 24 juillet

ﬁs-ﬂnﬂaﬁnm de la Section 2 ne sont pas affectées par I'utilisation en
#egime VFR de nuit, sauf ta plaquette des conditions de vol page 2.08 qui
gst & remplacer par la suivante:

CET AYION DOIT ETRE UTILISE EN CATEGORE NORMALE OU UTRLITAIRE CONFORMEMENT
AU MANUEL DE VOL APPROUVE PAR LES SERVICES OFFICIELS.

.PMLWWM'HMEUMSEWMMDEWL

 [AUCUNE MAROEUVRE ACROBATIGUE W'EST AUTORISEE POUR LUTILISATION

. EN CATEGORIE NORMALE.

~ . VITESSE DE MANOEUVRE: 215 lawh - 116 &t

;. VRILLES INTERDITES » CONDITIONS DE VOL VER DE JOUR ET
DE NUIT EN ZONE NON GIVRANTE * INTERDICTION DE FUMER

10 Révision 6 - Mai 1999 | 717
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SECTION 3 - PROCEDURES D’URGENCE

Les procedures d'urgence suivantes complétent celles de la Section 3.

Panne éclairage 1

L= Tol T - o T R marche
fusible éclairage 1. . .....ccoinriiiienrererrenciannnrenens vésifié

Si la panne persiste, I'éclairage 2 ainsi que Ié torche seivent en éclairage
de secours.

Panne de phares

interrupteur disjoncteurde phares. ... ......cvvevnervnnerans vérifie

Panne batterie

Si a la suite d'une panne compléte de la batterie Palternateur se dé-excite,
antralnant une panne totale d'alimentation, suivre la procédure suivante:

disjoncteurs batterie alternateur et radio (siinstallés)......... coup
interrupteurbatterie ... ..., ... ... it iimiriiii e marche
interrupteurallernateur. .......ciiir it rn e aiaanans marche

Constater ia remise sous tension des circuits. Remstire uniquement les
interrupteurs necessaires a la sécurita du vol,
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CTION 4 - PROCEDURES NORMALES

¢5 procédures normales suivantes complétent celles de la Section 4.

paration

3 de la météorologia afin d'éviter s vol en condilions dangereuses

gnima, givrage...).
ifier que les pleins sont suffisants en fonction du plan de vol et du

a0 anticoliision. . ........oiiii it ——— e . vérifié
fen-de navigation ......... T P cenaees. VGG
_ iydatterrissage . ... ......... T Y vérifié
© jmaderoulage. ... ... e emnmmm s S AR ONR TN . vérifié

delairage cabine . ..o.vivvniininn i P cenn. . VEHfiG
#¢lairage tableaude bord ........... TR ewasess s VBTG
Fverseur jour/nuit. . ..., .l e v e aes s VEIifiG
ppésence 3 bord d'une torche éloctrique de secours. ........... veéiifié

Belairage

. :";gnclancher 'éclairage 2
juster a l'alde de 1'éclalrage 1 selon besoin

Roulage

IEOTRBION . v mcwminmimmn wmism s s v W s e cee-en... marche
danavigatlnn....,........... .................. ... marche
uments gyroscopiques ............. vérifiés par virages alternés
dzonadificiel . ..... ... ... .. i calage maquetie
ectionnel .. ............ciiiiiiiiienennns. ... Fotalipn correcie
alguille o covvveasiasi g SR SR RS .. sens correct
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Avant le décollage

dépression INStruments. .. J..ccov i i iairiainaain vérifide
T I S e essal
VORouradiocompas o GPS .......ocviiiiiniiinnnn essai
chauffage désembuage .. ........ccciiariirnainennns & la demande
feu d'attetmissage .....oocvemiriaiiiiarirsirasntanaaaen marche
Alignement

catage du directionnel

Décollage
- Maintenir toujours fe variométre positif.
- Eteindre Jes phares en bout de piste.

Montée et croisiére

Au dessus de 8000 pieds, le pilote risque d'avoir des troubles de 1a vision
nocturne,

Attermrissage

feu d'atlermiSSage v ovvremanrorcnci it a i matche
felde FoUlAge . .. oo e ieicaisnnar e e ta e marche

Aprés {'anét du moteur

SECTION 5 - PERFORMANCES

Les performances de la Section 5 ne sont pas affectées.

7.20 _ Edition 10 Révision 6 - Mai 1888

i
ﬂ



MANUEL DE VOL DR 400/160

TiIF 4 GPS

TABLE DES MATIERES

R 1T L T DU G -~
fon 2 LIMIAtions . .....veaeerueiocnmioseinnrvrsracssnnns 1.22
qnstcéduresd’urgence e T I
on 4 ProcadUres NOMAIES .. ....oovvnereriereeiaseennans 722
-SParfarmancea T R -~
BMasse et COMIAge ....o.o.vvnceesaciasinencrersnness 122
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SECTION 1 - GENERALITES

Les GPS dont la liste figure dans le tableat ci-dessous sont approuvés,
sur la gamme DR400, pour une navigation VFR de jour en vue du sol ou
de Peau. Lintégrité de ia position fournie par le GPS n'est pas assurée. ||
incombe par conséquent au pilote de vérifier 'exactitiude de cette position
4 Yaide des autres moyens de navigation a sa disposition. Le manuel
d'utilisation du GPS, & sa derniére édition applicable, doit &tre A bord de
f'avion. Le couplage des GPS listés ci-dessous a un directeur de voi ou 3
un pilote autematique est interdit (sauf *).

GPS APPROUVES SUR DR400

GARMIN 100 AVD, 150, 150 XL

KING KLN 88 (*), KLN 898 {*}, KLN 90, KLN 90A (*),
KLN 908 (%), KLX 135, KLX 1354

MAGELLAN SKY NAY 5000

TRIMBLE TNL 2000

SECTION 2 - LIMITATIONS

SR | ekl G L Y

La plaquetie suivante est a ajouter & celles de la page 2.08:

GPS UTILISABLE EN VFR DE JOUR EN VUE DU SOL OU DE L'EAU UNIQUEMENT

SECTION 3 - PROCEDURES D'URGENCE: Inchangées
SECTION 4 - PROCEDURES NORMALES: Inchangées
~ SECTION 5 - PERFORMANCES: Inchangées
SECTION 6 - MASSE ET CENTRAGE: inchangés

7.22 Edition 10 Révision 6 - Mal 1998
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w SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
o GARMIN GNS 430

SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL

GARMIN GNS 430
' SYSTEME AUTONOME

POUR UTILISATION VFR EN VUE DU 0L ET OU DE L'EAL

i

mwwmummmwmumu
certifications exigant de foumic au plole. Cos informalions remplacent cu compibient
celles cu manual de vol approuvé par la Diraction Générala da FAviation Chvile (D.G.A.C.).

mwmuuuwmw-umaﬂm
s . de Ia fonction GPS du systhime autonoms GARMIN GNS 430 pour une
utilisstion VFR sn vue du sol ol da Peait.

Bévision Date
. 28 novembre 2002

i
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
GARMIN GNS 430

1.2. Description

La systéme GNS 430 iniégre les fonctions :
- &mission réception VHF (Very High Frequency) .
~ récaption VORALS (Visual Omni Range / instrument Landing System),
— et calcul de navigation GPS (Global Positioning System).

Le systéme est constitué des éléments suivants :
— une antenne GPS ;
- un récapteur GPS ;
une antenne VHFNVORAOCIGS ;
~ un récepteur VOR/LS ;
— une antenne VHF COMM ;
~ un émetteur récapteur VHF ;
— un indicateur GI 106A commutable, au moyen du bouton CDI, entre VOR/ALS et
GPS.

t

Un voyant (GPS ou VLOC) sur le Gl 108A permet d'afficher la source aclive
(respectivement GPS ou VORI/ILS).

En plis des fonctions classiques de communication et de radio navigation, la fanction
calicul de navigation GPS permet & l'ufiisateur d'obtenir des informations de position, de
vitesse et de dunée.

Le GPS modble GARMIN GNS 430 est approuvé pour uns navigation VFR de jour en
.vuie du sol ou de F'eau. a4

L'intdgrité de la position fournle par lo GPS n'sst pas assurde. 1l incombe par
conséquent au pilote de vérifier "exactitude de cette position a l'alde des autres
moyens de navigation & sa disposltion.

2. LIMITATIONS

Le manus! d'utilisation GARMIN référence 180-00140-00, doit btre & bord.

' 2.1. Fonction GPS du Garmin GNS 430

Un placard «GPS utilisable en VFR de jour et en vue du sol ou de l'eau uniguement»
est raquis dans Vavion.

2.2. Fonction VHF du Garmin GNS 430
L'utilisation de la fonction VHF du GNS 430 est limitée & 'espacement 25 kHz.

EEEREEREEEEEEER
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SUPPLEMENT AU MANUEL DE VOL
GARMIN GNS 430

JROCEDURES ANORMALES
sk & Mespacement 25 kHz aprés passage accidentel en 8,33 kHz.

La molette extérieurs du bouton CRSR permet de choisir parmi les
différents groupes de pages : NAV, WPT, AUX or NRST. Lorsque le
curseur est actif {en pressant le bouton central), la molette permet de

déplacer I curseur sur la page.

» Sélectionner le groupa AUX (molette axtérisure)

« Sélectionner la page SETUP 2 (molelie intérieura)
o Sélectionner « COM configuration =

» Sélectionner l'espacement 25 kHz

+ Appuyer sur « ENT » pour valider la sélection.

. DESCRIPTION
Ba reporter au manue! utllisateur GARMIN pour une description compléte des fonctions du
me.
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SQUELCH est activde en appuyant sur le bouton. ATTENTION ; il est facile de
laisser le SQUELGH active par inadvertance.

e Le bouton de mise en route contrdie également le volume de la radio. La fonction

Ce bouton contrble le volume audio du signal VOR/LOC qui est sélectionné. La
fonction IDENT peut-8tre sélectionnée, désélectionnés en pressant le bouton,

@ La molette extérisure du bouton cité gauche permet de sélactionner les MHz

de la fréquence COM ou VOR dont Ia fréquence stand-by est actuellement
sélectionnée.

/:@ La maolette intérisure du bouton cdté gauche permet de sélectionner les kHz de

la fréquence COM ou VOR dont la fréquence stand-by est actusllement
salectionnde.

C'est en pressant ¢e bouton que l'on peut basculer de la fréquence COM vers la
fréquence VOR.

B Permet de basculer |a fréguence COM de stand-by vers active. Le fait de maintenir

+ B bouton appuyé pendant quelques secondes appelle I'affichage de la fréquence
e 121.5.

'g
Permet de basculer la fréquence VOR de stand-by vers active

Permet de choisir la source {VOR/ILS ou GPS) qui alimente le CDI (Gl 108A).

La toucte OBS pemnet de sélectionner le mode de séguencement des points

de report. En prassant la touche, le GNS 430 bascule du mods automatique,

qui sélectionne automatiguement ie prochain point de report lors du passage
d'un point contrairement au mode manuel, qui conserve le point comme actlf, méme aprés
son survol. Ceci n'entrave pas la fonctionnement du CDI, qui permet toujours de
sélectionner la route & suivea pour se diriger vers (TO) un point ou depuis (FROM) un point
salectionné.
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touche FPL donne accds au menu qui permet de créer, de modifier,
etiver ou d'inverser un plan de vol, de méme que de sélectionner des
aches, départ ou arrivées.

O B 'tuudla de procédure permet de sélectionner et retirer des procédures
ﬂ*‘appmha de départ.ou d'arrivée d'un plan de vol.

he MENLU, comme son nom lindigue, donne accds a un choix de
dont la liste dépend du contexte, dong des Informations affichées &

__ 5 CLR, ou CLEAR, permet dieffacer une entrée. En maintenant cette
serffoncée guelques secondes, le GNS 430 affiche la page de navigation
tit, ce qui est inds utile si on s'est perdu dans les menus proposés par

tﬂﬂﬂiﬂ ENTREE permet de valider la saisie d'une entrée ou bien, de
ner-un-choix sur demande du logiciel.

- La molette extérieurs du bouton CRSR permet de choisir parmi les

Lifferents groupes de pages : NAV, WPT, AUX or NRST. Lorsque le
curseur ast aciif (en pressant le bouton central}, la moleite parmet ds
.iﬁplaaarle curseur sur la page.

Intérisure permet de cheisir une page parmi un groupe.

are situd sur le bas de I'écran permet de savoir sur quells page et sur
upe est situé Futillsateur. Lorsque la curseur est actif {en pressant le
mgletts pamet de déplacer le curseur sur a page.
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